Ustugi budowlane Mirostaw Cybul ul. Sobieskiego 12 42-421 Wiodowice

nr proj. PD 4/2016

PROJEKT BUDOWLANY

Przebudowa drogi gminnej nr 680004S
Mzurdw — Tomiszowice od km 0+575,50 do km 2+648,50

- Dziakki nr: 503, 504, 505, 475, 485, 487/2, 493, 552, 551 obreb Mzuréw
157/2, 156 obreb Tomiszowice

Inwestor: Gmina Niegowa

ul. Sobieskiego 1
42-320 Niegowa

Dane ogdlne:

klasa drogi - »D”

rzeczywista dlugos¢ - 2073,00 m
szerokos¢ jezdni - 3,00-5,00m
powierzchnia jezdni -  7928,00 m’

Projektowal: inz. Elzbieta Stankowska
nr upr. 1860/94, 216/92
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Nr ewid. 1860/94

STHIERDZENIE PRZYGOTOWANIA ZAWODOWEGO
D0 PELNIENIA SAMODZIELNYCH FUNKCJII TECHNICZNYCH ¥ BUDGWNICTWIEL

Na podstawie § 4 .ust.2, § 5 ust.l pkt 1, § 2 ...
i § 13 ust.1 pkt.ﬁ.lité%zporzadzenia Ministra Gospodarki Tereno-
wej i Ochrony Srodowiska z dnia 20 lutego 1975r w sprawie samo-
dzielnych funkcji technicznych w budewnictwie (Dz.U.Nr B,poz.46
z péZn.zm.{Dz.U.Nr 69)91 poz.299) stwierdzae sie, ze:

----------------------------------------------------

-----------------

urodzeony dnia ...1.5tyeznia 1948 v .w.Zawderciv....... S '
posiada przygotowanie zawodowe upowazniajgce do wykonywania sa-

............................

--------------------------------------------------------------

w specjalnosci...koustrukeving=inzynieryjne] W .zakresie drdg ..
i nawierzchni lotniskowych

--------------------------------------------------------------

Obywatel/kal/. .. ELZBIETA TOMCZVK-STANKOWSEA upewazniony do :
1/ sporzadzania proJjektéw budowli, drdg, nawierzchni loiniskowych,
oraz typowych mostdw i przepustdw,

2/ kierowania, nadzorowania i kontrolowania budowy i robdt, kierowania
i kontrolowania wytwarzania konstrukeyjnych elementdw budowlanych
oraz oceniania i badania stanu technicznego w zakresie budowli drdg,
nawierzchni lotniskowych, typowych przepustéw i mostdw.




INZYNIEROW

BUDOWNICTW A,

Zaswiadczenie

o numerze weryfikacyjnym:

SLK-2C7-RNT-7DH *

Pani Elzbieta Tomczyk - Stankowska o numerze ewidencyjnym SLK/IS/1611/02

adres zamieszkania ul. Kresowa 13, 42-400 Zawiercie

jest cztonkiem Slaskiej Okregowej lzby Inzynieréw Budownictwa i posiada wymagane
ubezpieczenie od odpowiedzialnosci cywilnej.

Niniejsze zaswiadczenie jest wazne do dnia 2016-12-31.

Zaswiadczenie zostato wygenerowane elekironicznie i opatrzone bezpiecznym podpisem elektronicznym
weryfikowanym przy pomocy waznego kwalifikowanego certyfikatu w dniu 2015-12-18 roku przez:

Franciszek Buszka, Przewodniczacy Rady Slaskiej Okregowej 1zby Inzynieréw Budownictwa.

(Zgodnie art. 5 ust 2 ustawy z dnia 18 wrzesnia 2001 r. o podpisie elektronicznym (Dz. U. 2001 Nr 130 poz. 1450) dane w postaci
elektronicznej opatrzone bezpiecznym podpisem elektronicznym weryfikowanym przy pomocy waznego kwalifikowanego certyfikatu sg
réwnowazne pod wzgledem skutkéw prawnych dokumentom opatrzonym podpisami wtasnorecznymi.)

* Weryfikacje poprawnosci danych w ninigjszym zaswiadczeniu mozna sprawdzi¢ za pomocg numeru weryfikacyjnego zaswiadczenia na
stronie Polskiej lzby Inzynierow Budownictwa www.piib.org.pl lub kontaktujgc sie z biurem wtasciwej Okregowej [zby [nzynieréw
Budownictwa.
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INZYNIEROW

BUDDWNICTWA

Zaswiadczenie

0 numerze weryfikacyjnym:

SLK-7WP-YXU-XCN *

Pan Mirostaw Cybul o numerze ewidencyjnym SLK/BO/1733/02

adres zamieszkania ul. Sobieskiego 12, 42-421 Wiodowice

jest cztonkiem Slgskiej Okregowej lzby Inzynierdw Budownictwa i posiada wymagane
ubezpieczenie od odpowiedzialnosci cywilnej.

Niniejsze zaswiadczenie jest waine do dnia 2016-12-31.

Zaswiadczenie zostato wygenerowane elektronicznie i opatrzone bezpiecznym podpisem elektronicznym
weryfikowanym przy pomocy wainego kwalifikowanego certyfikatu w dniu 2015-12-15 roku przez:

Franciszek Buszka, Przewodniczgcy Rady Slgskiej Okregowej Izby Inzynieréw Budownictwa.

(Zgodnie art. 5 ust 2 ustawy z dnia 18 wrze$nia 2001 r. o podpisie elektronicznym {Dz. U. 2001 Nr 130 poz. 1450} dane w postaci
elektronicznej opatrzone bezpiecznym podpisem elektronicznym weryfikowanym przy pomocy waznego kwalifikowanego certyfikatu sg
réwnowazne pod wzgledem skutkdw prawnych dokumentom opatrzonym podpisami wtasnorecznymi.)

* Weryfikacje poprawnosci danych w niniejszym zaswiadczeniu mozna sprawdzi¢ za pomoca numeru weryfikacyjnego zaswiadczenia na
stronie Polskie] 1zby Inzynierow Budownictwa www.piib.org.pl lub kontaktujac sie z biurem wiasciwej Okregowej lzby Inzynieréw

Budownictwa.

Pocpis jost praydiony




OSWIADCZENIE PROJEKTANTA

W nawigzaniu do art. 20 ust. 1 ustawy z dn. 7.07.1994 r. Prawo Budowlane os$wiadczam,

ze opracowanie projektowe projekt budowlany przebudowy drogi gminnej nr 680004S
Mzuréw — Tomiszowice od km 0+575,50 do km 2+648,50 opracowane dla Gminy Niegowa
zostato wykonane w sposob zgodny z wymaganiami ustawy, obowigzujgcymi normami,

przepisami i zasadami wiedzy technicznej i zostato wydane w stanie kompletnym z punktu
widzenia celu ktéremu ma stuzy¢.

2300¢
SOVAMIA

projektant



1.

OPIS TECHNICZNY DO PROJEKTU BUDOWLANEGO

Cel i zakres opracowania.

Celem niniejszego opracowania jest projekt przebudowy drogi gminnej dojazdowe]
nr 680004S od km 0+575,50 do km 2+648,50 tgczacej miejscowosci Mzurow

i Tomiszowice w gminie Niegowa. Jest to odcinek miedzy drogg gminng nr 6800543
w miejscowosci Mzuréw i drogg wojewddzkg nr 789 w miejscowosci Tomiszowice.

Zakres projektu obejmuje wymiane nawierzchni gruntowej utwardzonej zuzlem stalowniczym

i thuczniem kamiennym na nawierzchnie bitumiczng z podbudowa ttuczniowg na dtugosci
1454,50m oraz frezowanie istniejgcej hawierzchni bitumicznej i utozenie dwoch nowych
warstw bitumicznych na odcinku dtugosci 618,50 m..

Zakres oddziatywania projektowanej drogi ogranicza sie tylko do dziatek inwestycyjnych.

2. Podstawa opracowania.

- Zlecenie Gminy Niegowa na opracowanie projektu.
- Wypis i wyrys z miejscowego planu zagospodarowania przestrzennego Gminy Niegowa

- aktualna mapa sytuacyjno ~wysokosciowa w skali 1:1000 z naniesionymi granicami dziatek

- Uzupetniajgce pomiary sytuacyjne wykonane przez zespét projektowy.

- Rozporzagdzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2.03.1999 r. w sprawie
warunkow technicznych jakim powinny odpowiadac¢ drogi publiczne i ich usytuowanie
(Dz.U. nr43 z 14.05.1999r.).

3. Stan istniejacy.

Istniejgca droga gminna jest droga dojazdowg klasy ,D” i stanowi potaczenie miedzy
miejscowosciami Mzuréw i Tomiszowice. Przebiega w kierunku pdtnoc-potudnie. Ruch na
drodze jest minimalny. Projektowana przebudowa dotyczy odcinka miedzy drogg nr
680054S S i drogg wojewbddzka nr 789 o dtugosci 2072 m. Przebiega przez teren w
wiekszosci niezabudowany. Zabudowa wystepuje jednie na poczatku odcinka w
miejscowosci Mzurow i koncu odcinka w miejscowosci Tomiszowice gdzie droga obstuguje
kilkanascie posesji. Gtéwnie stanowi dojazd do dziatek rolnych.

Na dtugosci 1454,5 m od poczatku odcinka droga posiada jezdnie gruntowg czesciowo
utwardzong zuzlem hutniczym o szerokosci okoto 3,00 m z poboczami gruntowymi, a na
dtugosci 618,50 m (koniec odcinka) posiada jezdnie o nawierzchni z betonu asfaltowego
szerckosci 3,00 i 4,00 m. Szerokos¢ pasa drogowego wynosi 3,50 - 6,00 m. W planie
zagospodarowania droga posiada szerokos¢ 10 m w liniach rozgraniczajgcych.

Uzbrojenie techniczne drogi stanowi doziemna sie¢ telekomunikacyjna i napowietrzna sie¢
energetyczna tylko na odcinku o nawierzchni asfaltowej. Na catej dlugosci brak jest rowéw
przydroznych. Jedynie od km 2+223 w ktérym pod jezdnig zlokalizowany jest przepust z rur
betonowych na dlugosci okoto 25 m wystepuje eliptyczne zanizenie terenu po lewej stronie
drogi, w ktérym gromadzi sie woda deszczowa z jezdni i pdl, a przepust przeprowadza jg na
druga strone drogi.

Podtoze gruntowe stanowi rumosz wapienny gliniasty i glina piaszczysta.

Stan projektowany.

4.1, Dane ogdine.

Na dzien dzisiejszy ruch na drodze jest minimalny, jednak z uwagi na mozliwos¢
zagospodarowania sgsiednich terendw w sposob inny niz rolniczy nawierzchnie
zaprojektowano dla kategorii ruchu KR-2. Na odcinku od km 0+575,50 do km do km 2+030
Zaprojektowano z jezdnig szerokosci 3,00-5,00m z nowa konstrukcjg jezdni w wigkszosci
wyniesiong okoto 10 - 20 cm ponad istniejgcg niwelete jezdni. Tam gdzie pozwala
szerokos¢ istniejgcego pasa drogowego zaprojektowano pobocza utwardzone szerokosci
0,6m



Z braku miejsca nie projektowano rowow przydroznych ani mijanek. Mijanie pojazdow
mozliwe bedzie z wykorzystaniem poboczy i ewentualnie sgsiednich dziatek rolnych ze
wzgledu na wysokosc niwelety zblizong maksymainie do istniejgcego ternu. Odwodnienie
jezdni odbywac sie bedzie przez powierzchniowy sptyw poprzeczny na przylegly teren. Na
odcinku od km 2+030 do km 2+648,50 zaprojektowano wzmocnienie istniejgcej asfaltowej
nawierzchni jezdni poprzez frezowanie nawierzchni istniejacej i utozenie dwdch nowych
warstw betonu asfaltowego. Na odcinkach gdzie istniejgca jezdnia wychodzi na dziatki
prywatne zaprojektowano poszerzenia jezdni z prawej lub lewej strony aby wprowadzi¢
jezdnie na dziatke drogowsg i rozebranie nawierzchni na dziatkach prywatnych. Na tym
odcinku zaprojektowano pobocza gruntowe.

Projektowane rozwigzanie nie zaktdca istniejgcych stosunkow wodnych.

4.2 Droga w planie.

Trasa projektowanego odcinka drogi sktada sie z wielu odcinkow o niewielkich katach
zwrotu nie wiekszych niz 22° za wyjgtkiem jednego zatomu o kacie 30,75°%. Aby wpisac jg w
istniejgcy pas drogowy nie projektowano tukéw poziomych . Krotki odcinki proste o
niewielkich katach zatomu stwarzajg namiastke tukéw poziomych.

Poczatek zakresu (km 0+575,50) przyjeto na krawedzi asfaltowej jezdni drogi gminnej nr
680054S w miejscowosci Mzurdéw, a koniec (km 2+648,50) na granicy pasa drogowego
drogi wojewodzkiej nr 789 w miejscowosci Tomiszowice bez wigczenia do tej drogi.
Przeciecie krawedzi jezdni na skrzyzowaniu z drogg gminng wyokraglono tukami o
promieniu R=6,00 m.

4.3 Profil podtuzny.

Deniwelacja terenu na projektowanym odcinku drogi wynosi 35,52 m ( od 346,06 do 381,58
m.n.p.m.) Niwelete jezdni na odcinku od km 0+575,50 do km 2+030 zaprojektowano
podniesiong wzgledem istniejgcej do 20 cm za wyjatkiem wawozu gdzie niwelete
podniesiono w granicach 50-90 cm. Pochylenia niwelety wynoszg od 0,8% do 10,39%.
Lukoéw pionowych nie projektowano.

4.4. Przekréj poprzeczny.

Na calej dlugosci odcinka z nowa konstrukcjg jezdni zaprojektowano jezdnie na niewielkim
nasypie ze skarpami 1:1,5. Jezdnie zaprojektowano o szerokosci 3,00-5,00 m ze

spadkiem jednostronnym 2% w kierunku nachylenia zbocza wzdtuz ktérego usytuowana

jest droga.

Pobocza utwardzone zaprojektowano szerokosci 0,5 m ze spadkiem 2% przy wyzszej
krawedzi jezdni i 4% przy nizszej krawedzi jezdni. Na odcinku wzmacnianej nawierzchni
asfaltowej zaprojektowano pobocza gruntowe szerokosci 0,5 m ze spadkiem 2% przy
wyzszej krawedzi jezdni | 6% przy nizszej krawedzi jezdni.

4.5. Konstrukcja jezdni na odcinku od km 0+575,50 do km do km 2+030

Zaprojektowano nawierzchnie z betonu asfaltowego przystosowang do ruchu kategorii
KR-2 z podbudows ttuczniows i warstwa filtracyjng z piasku.

Warstwe filtracyjna z piasku $rednioziarnistego zaprojektowano grubosci 15 cm.

W korycie na zageszczonym piasku nalezy roztozy¢ geosiatke trojosiowg o sztywnych
weztach wykonang z polipropylenu. Geosiatka powinna wystawac¢ nad koryto na taka
wysokos¢, aby mozna bylo jg zawingc na goérng warstwe podbudowy i utworzy¢ materac
wypetiony ttuczniem. Poniewaz siatka produkowana jest tylko w szeroko$ci 4 m nalezy
zastosowaé zaktady 0,5 m.

Na siatce utozy¢ dolng warstwe podbudowy z ttucznia dolomitowego o frakcji 31,5/63 mm
grubosci 17 cm, a na niej warstwe gorng podbudowy z mieszanki optymalnej 0/63 mm
grubosci 8 cm. Na podbudowie utozy¢ dwie warstwy nawierzchni z betonu asfaltowego.
Warstwe wigzacg z betonu asfaltowego AC16W gr.7 cm i warstwe $cieralng z betonu
asfaltowego AC11S grubosci 5 cm.



Zaprojektowano rowniez skropienia miedzywarstwowe z emuilsji asfaltowej kationowej
EK-70. Miedzy podbudowa i warstwg wigzgcg nawierzchni zastosowano skropienie w iloSci
0,8 kg emulsji na 1 m?, a miedzy warstwa wiazaca i warstwa $cieralng w ilosci 0,3 kg/m?.

4.6. Konstrukcja wzmocnienia jezdni na odcinku od km 2+030 do km do km 2+648,50

Zaprojektowano frezowanie istniejacej nawierzchni asfaltowej na grubosé 5 cm i utozenie
dwoch nowych warstw z betonu asfaltowego. Warstwe wigzacg z betonu asfaltowego
AC16W gr.5 cm i warstwe scieralng z betonu asfaltowego AC11S grubosci 5 cm.

Miedzy sfrezowang nawierzchnig | warstwag wigzaca zastosowano skropienie w ilosci 0,8
kg emulsji EK-70 na 1 m® a miedzy warstwg wiazaca i warstwg écieralng w ilosci 0,5
kg/m? z wklejeniem siatki przeciwspekaniowej poliestrowej, polipropylenowej lub widkien
szklanych powleczonych bitumem o oczkach 25x25 mm.

4.7. Konstrukcja poszerzen jezdni.

Zaprojektowano jednowarstwowg podbudowe z mieszanki ttuczniowej optymalnej 0/63 mm
grubosci 25 cm na warstwie filtracyjnej z piasku srednioziarnistego gr 10 cm.

Na podbudowie utozy¢ warstwe wyrownawczg z betonu asfaltowego AC16W gr. 4 cm do
wyréwnania z goérng powierzchnia sfrezowanej istniejgcej nawierzchni a nastepnie dwie
warstwy betonu asfaltowego uktadane na catej szerokosci jezdni jak opisano w poprzednim
punkcie wzmacnianej nawierzchni.

4.8. Konstrukcja poboczy utwardzonych.

Pobocza zaprojektowano z warstwy ttucznia 10/40 mm gr 10 cm na warstwie wywinietej
geosiatki. Ttuczen pobocza ma zadanie dociskac geosiatke. Na tiuczniu zaprojektowano
podwdjne utrwalenie powierzchniowe z gryséw i emulsji asfaltowej. Pierwsza warstwa z
grysu 8/12 mm i druga warstwa z grysu 5/8 mm.

4.9. Przepust.

Istniejacy przepust z rur betonowych jest w ztym stanie technicznym i nalezy go
wyremontowad przez wymiane rur betonowych na Zelbetowe o srednicy 600 mm utozone na
fawie betonowej. Na obu koncach przepustu wykonaé zelbetowe $cianki czotowe.

5. Uwagi koncowe.

Przed przystgpieniem do robét nalezy zapoznad sie doktadnie z przebiegiem uzbrojenia
podziemnego. Wzdtuz drogi przebiega doziemna sieé telekomunikacyjna w rurkach PVC o
§r. 42 mm. Ze wzgledu na gtebokos¢ utozenia sieé nie powinna kolidowac z korytowaniem
pod warstwy konstrukcyjne jezdni. W miejscach poprzecznego utozenia sieci w stosunku do
osi jezdni nalezy wykonaé recznie przekopy kontrolne, odkopaé kabel i zatlozyé dodatkowg
rure ostonowg dwudzielna z PVC o srednicy 110 mm. Roboty nalezy wykonywaé zgodnie z
warunkami BHP.

Roboty ziemne w miejscach zblizen lub kolizji z innym uzbrojeniem nalezy wykonywa¢ pod
kontrolg wtascicieli / uzytkownikéw/ urzadzen podziemnych. Za ewentualne uszkodzenia
urzadzen obcych odpowiedzialnos¢ ponosi wykonawca robot wspdlnie z inwestorem.
Wszelkie znaki geodezyjne nie moga ulec zakryciu.

Po wybudowaniu drogi nalezy wykonac¢ inwentaryzacje geodezyjng drogi i nowego
usytuowania kanalizacji teletechnicznej z naniesieniem na mapy zasadnicze do zasobdw
geodezyjnych Starostwa Powiatowego w Myszkowie.



1.

INFORMACJA DOTYCZACA PLANU BEZPIECZENSTWA
I OCHRONY ZDROWIA

Podstawa opracowania.

- projekt zagospodarowania terenu

- projekt budowlano-wykonawczy

- Rozporzgdzenie Ministra Infrastruktury z dnia 23.06 2003 r. w sprawie informacji
dotyczgcej bezpieczenstwa i ochrony zdrowia (Dz.U. nr 120, poz 1126).

- Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej w sprawie warunkow
technicznych jakim powinny odpowiadaé drogi publiczne i ich usytuowanie z dn.
02.03.1999 r.(Dz.U.nr 43, poz.430)

- Rozporzgdzenie Ministra Infrastruktury z dn. 3.07.2003 r. w sprawie
szczegoétowych warunkéw technicznych dia znakow i sygnatéw drogowych oraz
urzgdzen bezpieczenstwa ruchu drogowego i warunkéw ich umieszczania na
drogach. (Dz. U. nr.220, poz. 2181).

2. Zakres robot.

3.

7.

Zakres projektu obejmuje wykonanie nowej hawierzchni jezdni tacznie z podbudows |
dwustronnymi poboczami utwardzonymi odcinka drogi gminnej nr 680004S dtugosci
1454,50 m oraz wzmochnienie istniejgcej nawierzchni asfaltowej na dtugosci 618,5 m w
miejscowosciach Mzuréow i Tomiszowice w gminie Niegowa.

Kolejnos¢ realizacji.

Inwestycja realizowana bedzie w sposob ciggty. Koryto, warstwa filtracyjna i dolna
warstwa podbudowy wykonywana bedzie odcinkami mozliwymi do wykonania w ciagu
jednego dnia roboczego , aby umozliwi¢ dojazdy do posesiji i pol.

Gorna warstwa podbudowy, warstwy nawierzchni i pobocza wykonywane bedg na catej
dtugosci bez dzielenia na odcinki.

Istniejace obiekty budowlane.

W pasie prowadzonych robét zlokalizowana jest wytgcznie doziemna sieé
telekomunikacyjna.

Elementy zagospodarowania terenu mogace stwarza¢ zagrozenie dla ludzi.
Zaden element zagospodarowania hie stwarza powaznego niebezpieczehstwa dla ludzi.
Przewidywane zagrozenia wystepujace w trakcie wykonywania robot.

a. mozliwos¢ uderzenia ramieniem koparki w przypadku przebywania pracownikow w
zasiegu pracy koparki

b. mozliwos¢ przysypania materiatami sypkimi podczas roztadunku

c. mozliwos¢ przygniecenia lub uderzenia paletg z elementami odwodnienia podczas
ich roztadunku urzadzeniami dzwigowymi.

d. niebezpieczenstwo wypadkdéw drogowych ze wzgledu na roboty w pasie
drogowym.

Instruktaz pracownikow.

Instruktaz dla pracownikéw nie bedzie odbiegat od typowych prowadzonych dia tego typu
robot. -



Pracownicy musza by¢ zapoznani na kazdym etapie robét z projektem organizacji robot i
projektem organizacji ruchu na drodze w obrebie prowadzonych roboét oraz o
wystepujgcych zagrozeniach | wzajemnych oddziatywaniach zagrozen.

Roboty musza byé wykonywane pod bezposrednim nadzorem kierownika budowy lub
kierownika robét.

Potwierdzenie instruktazu stanowiskowego musi by¢ uwidocznione w dokumentach
budowy i potwierdzone podpisem szkolonego.

8. Zapobiegawcze srodki techniczne i organizacyjne.

Dla zapobiezenia przewidywanym zagrozeniom nalezy przedsiewzig¢ nastepujgce
srodki:

a.

oznakowac miejsce prowadzenia robot zgodnie z projektem organizacji ruchu na
czas wykonywania robot.

nie zostawia¢ nie zabezpieczonych wykopoéw

nie pozostawia¢ materiatéw budowlanych na jezdni nawet poza zaporami
drogowymi.

dostarczac¢ materiaty na biezaco, aby jak najmniej sktadowac¢ w pasie drogowym.
przed kazdorazowym rozpoczeciem robot sprawdzi¢ stan zabezpieczen.

przy ewentuainej kolizji z sieciami uzbrojenia podziemnego roboty prowadzi¢ pod
nadzorem o0séb cdpowiadajgcych za dany rodzaj sieci.

zapewni¢ bezkolizyjny odwodz ziemi z korytowania oraz bezkolizyjng dostawe
materiatow

Zadbaé o to , aby pracownicy uzywali kaskdéw ochronnych i kamizelek
ostrzegawczych.



